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Filtcrumgchungsventile sind gewohnlich in einem 
Sockel angeordnet, der entweder mit der Brennkraft- 
maschine aus einem Stuck besteht oder aber auch Ids- 
bar mit ihr verbunden sein kann. Auf diesem Sockel 
ist sodann das Filtergehause befestigt. Ferner ist es 5 
aber auch allgemein iiblich, das Umgehungsventil in 
einem zugleich als FiltratabfluB dienenden zentralen 
Befestigungsrohr anzuordnen. Bei diesen Filterarten 
kann nun zwar bei einem erforderlich werdenden 
Austausch des Filtereinsatzes das Umgehungsventil 10 
jederzeit weiterverwendet werden. Nachteilig stellt 
sich hierbei indessen heraus, daB sich eine fltissig- 
keitsdichte Abdichtung an den beiden Endscheiben 
des Filtereinsatzes und an den beiden Enden des 
Filtergehauses erforderlich macht. 15 

Es sind nun aber auch schon Olfilter bekannt- 
geworden, bei denen der Filtereinsatz in einem nur 
an ciner Scitc offenen Filtergehause angeordnet ist. 
Solche Filter weisen an ihrer offenen Seite ein Ge- 
winde auf, um sie an der Maschine zu befestigen. 20 
Nachteilig ist dabei nun aber, daB das Umgehungs- 
ventil, das stets mit dem Filtereinsatz in Verbindung 
steht, nicht mehr verwendet werden kann, wenn der 
Filtereinsatz unbrauchbar geworden ist 5 so daB dann 
beide zusammen weggeworfen werden muBten. 25 

Um nun aber auch bei dieser Filterart das Um- 
gehungsventil bei einem Unbrauchbarwerden des 
Filtereinsatzes doch noch weiterverwenden zu 
konnen, schlagt die Erfindung bei einer Ventilanord- 
nung fur Brennkraftmaschinen-Schmierolfilter mit in 30 
die maschinenseitige Mundung der FiltratabfluBlei- 
tung losbar eingesetztem AbfluBstutzen, auf den sich 
ein auswechselbarer Filtereinsatz abstiitzt und bei 
der ein in Achsrichtung des Filters bewegliches, eine 
zentrale Offnung steuerndes Filterumgehungsventil 35 
vorgesehen ist, vor, daB dieses Filterumgehungsventil 
innerhalb des aus der FiltratabfluBleitung hervor- 
ragenden Teiles des Stutzens angeordnet ist und sich 
vorzugsweise inRichtung von der Mundung weg offnet. 

In weiterer Ausgestaltung des Erfindungsgedankens 40 
kann ein an sich bekanntes scheibenforrniges Riick- 
schlagventil zur Anwendung kommen, das ein Zu- 
riickstromen des Schmierols aus der Brennkraft- 
maschine in den Filtratraum verhindert und gleich 
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Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels an 
Hand der Zeichnungen. In den Zeichnungen ist 

Fig. 1 ein Schnitt durch ein Ausfuhrungsbeispiel 
einer erfindungsgemaBen Filtereinheit, 

Fig. 2 eine auseinandergezogene schaubildlich dar- 
gestellte Einzelansicht der in dem Schraubstutzen an- 
geordneten verschiedenen Teile und 

Fig. 3 ein Schnitt durch eine zweite Ausfiihrung. 
Ein diinnes, aus Blech bestehendes zylindrisches 
zeitig als Ventilsitz mit der abfluBseitigen Mundung 45 Gehause 10 (Fig. 1 und 2) ist an seiner oberen Seite 
des Schraubstutzens zusammenwirkt, wobei die geschlossen und an seiner unteren Seite offen. Das 
Ventilscheibe vorzugsweise aus zwei raurnlich ge- untere Ende des Gehauses 10 weist ein AuBen- 
trennten Scheiben besteht. Auf diese Weise ergibt gewindell auf, das in das Innengewinde 12 ein- 
sich, wie ohne weiteres erkennbar wird, eine auBerst geschraubt werden kann, das sich im oberen Ende 
gedrungene und damit auch materialsparendeBauein- 50 einer Zwischenscheibe 13 beflndet, die in einer Aus- 
heit fur beide Ventilc, die dariibcr hinaus auch jeder- nehmung 14 des Motorblockes 15 einer Brennkxaft- 
zeit leicht auswechselbar sind. maschine angeordnet ist. Das untere Ende der 
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Zwischenscheibe 13 hat einen Flansch 16 und erne 
Lippe 17, die nach innen iiber den Rand 18 einer 
kreisforrnigen Dichtungsscheibe 19 gebogen ist, um 
eine feste Verbindung zwischen der Zwischen- 
scheibe 13 und der Dichtungsscheibe 19 herzustellen. 
Die umgebogene Randkante der Lippe 17 stiitzt sich 
auf einer kreisringformigen nachgiebigen Dichtung 20 
ab, die auf einer in der Ausnehmung dcs Motor- 
blockes vorhandenen Schulter 21 aufliegt. Die Dich- 
tungsscheibe 19 ist nahe dem Rand 18 nach oben ge- 
kropft und erstreckt sich dann nach innen, um eine 
Schulter 22 zur Aufnahme eines nachgiebigen Dich- 
tungsringes 23 zu bilden. Die Dichtungsscheibe 19 
verlauft dann weiter nach oben und bildet einen kege- 
ligen Teil 24, der nahe der Mitteloffnung 24 zu einer 
waagerecht verlaufenden Lippe 25 gebogen ist. In 
dem Teil 24 sind um die Mitteloffnung herum Ol- 
einlaBoffnungen 26 angeordnet. In die Vertiefung27 
gelangt zustromendes Ol aus OleinlaBoffnungen 28, 
die mit der Motorolpumpe (nicht dargestellt) ver- 
bunden sind. 

Im Motorblock ist eine zentral gelegene Filtratab- 
fluB6ffnung29 vorgesehen, deren oberes Ende ein 
Gewinde aufweist, in das das am unteren Ende eines 
hohlen Schraubstutzens 31 befindliche AuBengewinde 
30 eingeschraubt wird. Der Stutzen 31 hat eine kreis- 
ringformige Schulter 32, die sich an die Lippe 25 der 
Dichtungsscheibe 19 anlegt, um diese Dichtungs- 
scheibe 19 gegen eine ringformige Schulter 33 zu 
driicken, die im Boden der Ausnehmung 14 am obe- 
ren Ende der AuslaBoffnung 29 gebildet ist. 

Das obere Ende des Stutzens 31 hat eine nach 
auBen ragende Schulter 34 mit vorzugsweise sechs- 
eckigem AuBenprofil zum Ansetzen eines Schrauben- 
schliissels. Auf der Schulter 34 ruht auf einem Sitz 
35 mit einem Kragen36 die Endscheibe37 des 
Filterelementes 38. Das Filterelement 38 ist ein hohl- 
zylindrischer, aus gefaltetem, mit Harz getranktern 
Papier bestehender Filtereinsatz mit einem als Fil- 
tratraum dienenden gelochten Mittelrohr 39. Eine 
Schraubenfeder 40, die zwischen der oberen Wand 
des Filtergehauses und der oberen Endscheibe 41 
angeordnet ist, driickt den Filtereinsatz auf seinen 
Sitz 35. 

Der Stutzen 31 weist ein Filterumgehungsventil so- 
wie ein Riickschlagventil auf, die vollstandig in den 
Stutzen eingebaut sind. Letzteres dient dazu, ein 
Hindurchsickern von Ol durch das Olfilter in die Aus- 
laBoffnung 29 und in den Motorblock zu verhindern, 
wenn der Motor abgestellt worden ist, oder ein Aus- 
laufen von Ol aus der AuslaBoflnung 29 zu verhin- 
dern, wenn das Filtergehause abgenommen wor- 
den ist. 

Das Umgehungsventil besteht aus einem Einsatz- 
stiick 42, ferner aus einer Ventilscheibe 43, aus einer 
Schraubenfeder 44 sowie aus einer zylindrischen, aus 
diinnemBlech bestehenden geschlitzlen Hulse 45. Die 
Hulse 45 weist Seitenwande 46 und 47 auf. Die 
Blechabschnitte zwischen diesen Seitenwanden sind 
weggeschnitten, so daB zwischen diesen Seitenwanden 
Langsschlitze oder lange Offnungen 48 vorhanden 
sind. Die oberen Enden der Seitenwande 46 und 47 
sind mit einer runden Scheibe 40 verbunden, die die 
obere Wand der Hulse 45 bildet. Der untere Ab- 
schnitt der Seitenwande 46 und 47 ist mit entgegen- 
gesetzt gerichteten zylindrischen Stutzen 50 und 51 
versehen, die aus den Seitenwanden nach auBen 
ragen. 
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Das Einsatzstiick 42 hat ebenfalls nach auBen ge- 
richtete und in entgegengesetzte Richtungen weisende 
zylindrische EinlaBstutzen 52 und 53, die iiber die 
zugehorigen Stutzen 50, 51 der Hiilse 45 passen. Das 
5 Einsatzstiick 42 wird in die Hiilse 45 eingeschoben, 
indem die unteren Enden des aus diinnem Blech be- 
stehenden federnden Hiilse auseinandergespreizt wer- 
den, dann das Einsatzstiick 42 eingeschoben wird, 
worauf die Seitenwande 46 und 47 zuriickfedern, 
io wenn die Stutzen 52 und 53 in den Stutzen 50 und 51 
liegen. Dieses Einschieben erfolgt, nachdem zuerst 
die Feder 44 in die Hiilse 45 eingesetzt worden ist, 
die an der oberen Scheibe 49 anliegt, worauf die 
Ventilscheibe 43 in die Hiilse 45 unterhalb der Feder 
15 44 eingesetzt wird. 

Das zusammengesetzte Umgehungsventil wird dann 
in den hohlen Stutzen 31 eingesetzt, indem die Hulse 
45 in die obere Offnung des Stutzens 31 eingeschoben 
und so weit nach unten bewegt wird, bis die Hiilse 
20 an der inneren Schulter 54 aufliegt. Die EinlaB- 
stutzen 50 und 51 bzw. 52 und 53 sind in Seitenrich- 
tung mit den OleinlaBoffnungen 55 und 56 der 
Stutzenwand ausgerichtet, so daB der unterhalb der 
Ventilscheibe 43 vorhandene Raum des Einsatz- 
25 stuckes 42 iiber die EinlaBstutzen 52 und 53 in Stro- 
mungsverbindung mit der kreisringformigen Olein- 
laBkammer57 stent, die zwischen der Dichtungs- 
scheibe 19 und dem Boden des Filterelementes 38 
vorhanden ist Einander diametral gegeniiberliegend 
30 angeordnete Fuhrungen57tf auf dem Einsatzstiick 
42 fiihren gemeinsam mit den EinlaBstutzen das 
Einsatzstiick 42 bei seiner Bewegung in die richtige 
Stellung. Die AuBenkanten der EinlaBstutzen bilden 
eine abdichtende Passung mit den Innenflachen des 
35 Stutzens, um ein Durchsickern von Ol zwischen 
diesen Teilen zu verhuten. Der AuBendurchmesser 
der Hiilse 45 ist wesentlich kleiner als der lichte 
Durchmesser des Stutzens 31, um zwischen diesen 
Teilen eine kreisringformige OlauslaBkammer 58 zu 
40 bilden. 

Das Riickschlagventil 59 besteht aus einem 
diinnen, hutformig gezogenen Blechstiick mit einem 
runden Boden 60 und lotrechten Seitenwanden 61 
und 62, die zwischen sich Offnungen bilden und an 
45 ihren oberen Enden nach auBen gerichtete waage- 
rechte Flansche 63 und 64 haben, ferner aus einer 
Schraubenfeder 65 und aus einer Ventilscheibe 67. 
Die Schraubenfeder 65 ist im unteren Ende des 
Schraubstutzens 31 auf einer nach innen weisenden 
5o Schulter 66 gelagert und stiitzt sich mit ihrem oberen 
Ende gegen die Flansche 63 und 64 des Ventils. Die 
Ventilscheibe 67, die aus einer Blechscheibe und aus 
einer federnd nachgiebigen Scheibe besteht, ist an 
der kreisformigen Bodenwand 60 angenietet und 
55 uberlappt die Schulter 66 des Stutzens 31, so daB das 
Ventil nur einen in einer Richtung flieBenden Strom 
in den AuslaB 29 ennoglicht, jedes AbflieBen von Ol 
unter dem Riickdruck in das Filtergehause hinein 
jedoch verhindert. 
60 Beim Anlassen des Motors driickt die Olpumpe 
(nicht dargestellt) das Ol iiber die Offnungen 28 und 
die im Motorblock befindliche Ausnehmung in das 
Filtergehause 10 iiber die Oleinlasse 26. Das ein- 
stromende Ol fiieBt von auBen nach innen durch den 
6 5 Filtereinsatz 38 hindurch und fiieBt im Mittelrohr des 
Einsatzes wieder ab. Das gereinigte Ol fiieBt in den 
Stutzen 31 und durch den um die Hiilse 45 herum 
vorhandenen kreisringformigen Zwischenraum 58 und 
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durchstromt dann die obere Offhung und die Seiten- 
wandoffnungen des Ventils 59. Der Druck des Ols 
iiberwindet die Kraft der Feder65 und hebt die 
Ventilscheibe 67 von der abfluBseitigen Mundung des 
Stutzens 31 ab, so daB das Ol in den AuslaB 29 ge- 5 
langt von wo cs den Maschinenteilen zugefuhrt 
wird. 

1st der Filtereinsatz 38 durch Verunreinigungen 
verstopft, so tritt ein Druckabfall am Filter auf. Das 
iiber die EinlaBofTnungen 26 einstromende Ol stromt io 
in die EinlaBstutzen 52 und 53 und hebt die Urn- 
gehungsventilscheibe 43 von ihrem Sitz ab, auf dem 
sie fur gewohnlich von der Feder44 gehalten wird. 
Das Ol durchstromt dann die in der Hiilse 45 vorhan- 
denen Offnungen 48 und flieBt in der Ringkammer 58 15 
nach unten iiber das Ventil 59 zum AuslaB 29. Der 
Olstrom umgcht daher das Filter. 

Beim Auswechseln des Filtereinsatzes brauchen 
weder das Umgehungsventil noch das Ruckschlag- 
ventil weggeworfen zu werden. Beim Abschrauben 20 
des Filtergehauses vom Motorblock erfolgt kein 
RuckfluB von Ol aus den Maschinenteilen, da das 
Ruckschlagventil nicht entfernt wird, so dafi also 
beim Anlassen des Motors in den Maschinenteilen 
01 vorhanden ist. Trotzdem lassen sich beide Ventile 25 
dank ihrer Zusammenfassung zu einer Baueinheit mit 
dem Stutzen leicht auswechseln. 

Die in Fig. 3 dargestellte Ausfiihrung entspricht im 
wesentlichen der in Fig. 1 dargesteUten Ausfiihrung. 
Der Filtereinsatz 38 ist hier im Gehause 10 durch 3o 
einen Boden 71 fest cingeschlossen. so daB nach Ver- 
stopfen des Filtereinsatzes sowohl das Filtergehause 
als auch der Filtereinsatz weggeworfen werden. 

Die Deckelscheibe 71 hat einen Rand 72, der um 
die Randkante 73 des Gehauses gebordelt ist, so daB 35 
beide Teile verbunden sind. Die Deckelscheibe 71 hat 
nahe ihrem AuBenumfang einen nach oben gerich- 
teten Rand 74, der in das Gehause 10 ragt und nach 
unten in einen schrag veriaufenden Abschnitt 75 
iibergeht. Halbkugelfonnige Vorspriinge odcr hohle 40 
Buckel 76 sind im Abstand voneinander auf dem Ab- 
schnitt 75 angeordnet und tragen den Filtereinsatz. 
Die Deckelscheibe 71 erstreckt sich dann am Ab- 
schnitt 77 lotrecht nach unten und ist an dieser Stelle 
mit AuBengewinde 78 versehen. Der Innenumfang 45 
der Deckelscheibe 71 endet in einem waagerechten 
Flansch 79 und einem lotrechten Kragen 80, der an 
der Dichtungsscheibe 81 anliegt, wenn das Filter- 
gehause gegen die Dichtungsscheibe gedriickt wird. 

Die Dichtungsscheibe 81 hat einen Umfangs- 50 
flansch 82 mit einem sich kegelig nach oben ver- 
jungenden Teil 83, der in einen nahe dem Umfangs- 
flansch74 der Deckscheibe vorhandenen lotrechten 
Abschnitt 84 iibergeht. 

Dann verliiuft die Dichtungsscheibe an den Ab- 55 
schnitten 85 und 86 nach unten und liegt an den Ab- 
schnitten 75 und 77 der Deckelscheibe an. Der Ab- 
schnitt 87 hat Innengewinde, das dem AuBengewinde 
der Deckelscheibe entspricht. Die Dichtungsscheibe 
erstreckt sich dann bei 86 wagerecht nach innen und 60 
verlauft am Abschnitt 88 schrag nach unten. Die 
Dichtungsscheibe endet in einem waagerecht an- 
geordneten Flansch 89, der am Schraubstutzen 31 an- 
liegt. Im Abstand voneinander stehende OleinlaBoff- 
nungen 90 sind in der Dichtungsscheibe am Abschnitt 65 
✓ 88 angeordnet. ? ■ ■ \ \ ' . 

, / ,Nahe dem Innenumfang der Bodenscheine 92 ist 
ein nach unten gerichteter ringformiger Kragen 91 
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vorhanden, mit dem der Filtereinsatz auf den Stutzen 
31 aufgesetzt wird. Die AuBenumfange der End- 
scheiben sind mit im Abstand voneinander angeord- 
neten Laschen 93 versehen, die den Filtereinsatz im 
Filtergehause. zentrieren. Gewunschtenfalls kann 
auch eme Schraubenfeder zwischen der oberen End- 
kappe und dem Gehause entsprechend der in Fig. I 
dargesteUten Ausfiihrung eingesetzt werden. 

Die in Fig. 3 dargestellte Ausfiihrung arbeitet in 
der gleichen Weise wie die Ausfiihrung nach Fig. 1, 
mit der Ausnahme, daB das Gewinde zur Befesti- 
gung des Filtergehauses an der Dichtungsscheibe an- 
geordnet ist. 



PATENTANSPROCHE: 

1. Ventilanordnung fur Schmierolfilter von 
Brennkraftmaschinen, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, wobei in die maschinenseitige Mundung der 
FiltratabiluBleitung ein AbfluBstutzen 16sbar%in- 
gesetzt ist auf welchem sich mit der zentralen 
OfTnung seines von Mitteln zum Befestigen des 
Filtergehauses an der Brennkraftmaschine frei 
bleibenden Filtratraumes ein auswechselbarer 
Filtereinsatz abstiitzt, mit einem in Achsrichtung 
des Filters beweglichen, eine zentrale Offnung 
steuernden Filterumgehungs ventil, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Filterumgehungsventil (43) 
innerhalb des aus der FiltratabfluBleitung (29) 
herausragenden Teiles des Stutzens (31) angeord- 
net ist und sich vorzugsweise in Richtung von der 
Mundung weg off net. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein an sich bekanntes scheiben- 
formiges Ruckschlagventil (59) ein Zuriick- 
strdmen des Schmierols aus der Brennkraft- 
maschine in den Filtratraum verhindert und als 
Ventilsitz mit der abfluBseitigen Mundung des 
Schraubstutzens (31) zusammenwirkt, wobei die 
Ventilscheibe (67) vorzugsweise aus zwei raum- 
lich getrennten Scheiben besteht. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in die Bohrung des Schraub- 
stutzens (31) ein die Umgehungsventilteile tra- 
gendes Einsatzstiick (42) eingesetzt ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Einsatzstiick (42) einen 
quer zur Achse veriaufenden, vorzugsweise durch 
zwei Querstutzen (52, 53) gebildeten OleinlaB auf- 
weist. welcher mit einem entsprechenden Ol- 
einlaB, z. B. zwei Offnungen (55, 56), in der Wan- 
dung des Schraubstutzens (31) ausgerichtet ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Einsatzstiick (42) als 
Ventilsitz fur das als Scheibe ausgebildete Um- 
gehungsventil (43) dient, dessen Feder (44) sich 
an einer langsgcschlitzten Hiilse (45) abstiitzt, die 
mit radialem Abstand (58) innerhalb der Bohrung 
des Schraubstutzens (31) angeordnet und durch 
die Querstutzen (52, 53) umgreifende Stutzen 
(50, 51) an dem Einsatzstiick (42) befestigt ist. 

6. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ventilsitz fur das Ruck- 
schlagventil (59) durch eine nach innen vor- 
stehende Schultcr (66) des Schraubstutzens (31) 
gebildet wird, welche auf der Innenseite des- 
selben zur Abstutzung der Ventilfeder (65) dient. 
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7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die bewegliche Federauflage 
ein mit dem scheibenformigen Ruckschlagvcntil 
(67) fest verbuadener, nait seitlichcn Ausneh- 
mungen fur den Oldurchtritt versehener hutfor- 
miger Federtcller ist. 
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